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К О Н Ц Е П Ц И Я 
научно-технологического развития (НТР) транспортного комплекса Российской Федерации на 
период до 2035 года. Утверждена распоряжением Правительства Российской Федерации от 19 декабря 
2025 г. № 3871-р 

«Транспортная наука -

междисциплинарное направление науки, 

изучающее принципы организации, 

функционирования и развития 

транспортных систем, а также их 

взаимодействие с экономикой, 

природной средой, обществом и 
технологиями». 
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КОНЦЕПЦИЯ НТР. Основные направления фундаментальных научных, 
поисковых прикладных исследований в сфере транспорта* (1) 

3

1. Прогнозное моделирование направлений и масштаба развития транспортной системы России с учетом данных 

природно-ресурсных изысканий и разработок, климатических, стоимостных, региональных и иных факторов, 

необходимости повышения связанности территории страны и преодоления экономических дисбалансов развития

2. Комплексная оценка стоимости транспортной составляющей при разработке проектов по добыче полезных 

ископаемых

3. Определение методов многокритериального предиктивного управления пространственно-распределёнными 

системами на основе интеллектуальной обработки с использованием технологии больших данных и 

имитационного моделирования

4. Оценка и математическое обоснование производительности алгоритмов управления потоками данных в режиме 

реального времени

5. Математический анализ и управление сложными техническими системами

6. Использование систем спутникового навигационного, геоинформационного, картографического обеспечения в 

системах управления транспортом

7. Разработка архитектуры среды управления потоками данных для беспилотных транспортных средств

8. Спутниковый и наземный мониторинг, оценка и прогноз влияния природных факторов на объекты транспортной 

инфраструктуры и эксплуатацию транспортных средств

*) разработано при участии 2-х отделений РАН



КОНЦЕПЦИЯ НТР. Основные направления фундаментальных научных, 
поисковых прикладных исследований в сфере транспорта* (2) 
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9. Прогноз на основе данных гидрологии и климатических моделей ледовой обстановки вдоль Северного морского 

пути, изменения уровня рек и внутренних морей для обеспечения судоходства и сохранности портовой 

инфраструктуры

10. Составление вероятностных моделей для сенсоров и их верификация

11. Использование искусственного интеллекта для решения задач обеспечения транспортной безопасности

12. Мультиагентный подход (связки из ИИ-агентов на единой платформе) и технологии создания распределенных 

реестров (Distributed Ledger Technology, DLT)**

13. Методы обеспечения киберзащищенности и защиты от кибератак

14. Экологический анализ влияния на окружающую среду и здоровье населения строительства транспортной 

инфраструктуры и эксплуатации транспортных средств

15. Вопросы санитарии и гигиены, профилактики профессиональных заболеваний, транспортной медицины и 

реализации конвенционных требований в сфере охраны здоровья работников транспорта

16. Прогнозирование индивидуального и группового поведения людей при управлении и использовании ими 

транспортных систем с целью повышения их безопасности и снижения аварийности

17. Правовое обеспечение разработки и внедрения новых технологий в сфере транспортного комплекса, обеспечения 

безопасности транспортных потоков и безопасности на транспорте

18. Статистический анализ транспортной деятельности

*) разработано при участии 2-х отделений РАН **) Распределенный реестр — это база данных, которая синхронизируется и 
распределяется по сети узлов. Самый известный пример блокчейн.



Критически важные аспекты развития прикладной транспортной науки

❖ Кардинальное изменение инструментария выполнения научных исследований (Big Data, генеративный ИИ, 

нейронные сети, цифровые двойники) 

❖ Переориентация прикладных научных исследований на достижение технологического суверенитета в 

транспортной сфере с учетом приоритетов научно-технологического развития РФ

❖ Разработка научной методологии транспортного обеспечения актуальных драйверов экономики, в т.ч. 

внутреннего туризма, агропромышленного комплекса, строительства  

❖ Минимизация рисков потери устойчивости транспортных систем в связи с переходом части коммуникаций в 

виртуальную реальность, климатическими изменениями, природно- и энерго- экологическими ограничениями, 

ростом техногенных, социальных, информационных, биологических угроз

❖ Формирование устойчивой, комфортной и безопасной информационно-коммуникационной среды для 

управления в реальном времени транспортными средствами, транспортными потоками, мультимодальными 

транспортными системами

❖ Повышение энергоэффективности, диверсификация источников энергии на транспорте для достижения 

углеродной нейтральности транспортной деятельности

❖ Управление мобильностью, транспортным спросом и транспортным поведением населения для повышения 

качества жизни, уменьшения социального и цифрового неравенства
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Состав руководства и членов автодорожной секции (АДС) 
экспертного совета ВАК по транспортным системам 

(Постановление президиума РАН от 21.04.2026 № 84)

ФИО Должность Научные 

специальности

Организация

Желтов Сергей Юрьевич Председатель, 

академик РАН

Авиационный транспорт ГОСНИИАС, специалист в области процессов управления и обработки информации в 

сложных системах, машинного зрения, искусственного интеллекта и виртуальной реальности.

Воробьев Вадим Вадимович Зам. председателя Авиационный транспорт Московский государственный технический университет гражданской авиации (МГТУ ГА)

Трофименко Юрий Васильевич Зам. председателя Автомобильный транспорт Московский автомобильно-дорожный государственный технический университет (МАДИ)

Яицков Иван Анатольевич Зам. председателя Железнодорожный транспорт Ростовский государственный университет путей сообщения

Кузнецов Александр Львович Зам. председателя Водный транспорт Государственный университет морского и речного флота имени адмирала С.О. Макарова

Локтев Алексей Алексеевич Ученый секретарь 2.10.1, 2.10.3, 2.9.3 Российский университет транспорта (МИИТ)

Евтюков Станислав Сергеевич Член АДС 2.9.5, 2.10.3 Санкт-Петербургский государственный архитектурно-строительный университет

Грязнов Михаил Владимирович Член АДС 2.9.5, 2.9.4 Магнитогорский государственный технический университет 

Захаров Николай Степанович Член АДС 2.9.5, 3.2.6 Тюменский индустриальный университет

Зырянов Владимир Васильевич Член АДС 2.9.5, 2.9.8, 2.9.1 Донской государственный технический университет

Курганов Валерий Максимович Член АДС 2.9.5, 2.9.9 Тверской государственный университет

Новиков Александр Николаевич Член АДС 2.9.5, 2.9.9, 2.9.8 Орловский государственный университет

Пугачев Игорь Николаевич Член АДС 2.9.5, 2.9.1 Хабаровский федеральный исследовательский центр Дальневосточного отделения РАН

Рассоха Владимир Иванович Член АДС 2.9.5, 2.9.4 Оренбургский государственный университет

Сафиуллин Равиль Нуруллович Член АДС 3.2.6, 2.9.8 Санкт-Петербургский горный университет 

Трофимова Людмила Семёновна Член АДС 2.9.5, 2.9.8 Сибирский государственный автомобильно-дорожный университет (СИБАДИ) 6



Номенклатура научных специальностей ВАК по транспорту
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Шифр Наименование научной специальности, диссоветы

Группа научных специальностей – 2.9 Транспортные системы

2.9.1 Транспортные и транспортно-технологические системы 

страны, ее регионов и городов, организация производства на 

транспорте

Диссоветы*): МАДИ+МГТУ ГА (Москва), УрГУПС (Екатеринбург), РУТ,
Дальневосточный ГУПС (Хабаровск)

2.9.2 Железнодорожный путь, изыскание и проектирование железных дорог

2.9.3 Подвижной состав железных дорог, тяга поездов и электрификация

2.9.4 Управление процессами перевозок

Диссоветы*): ОГУ (Орел)

2.9.5 Эксплуатация автомобильного транспорта

Диссоветы*): МАДИ, СПбГАСУ, ОГУ (Орел), ОГУ (Оренбург), СИБАДИ 
(Омск)+АГУ (Барнаул), ИрГТУ, КГУ (Набережные Челны),  СПбПолитех  

2.9.6 Аэронавигация и эксплуатация авиационной техники

2.9.7 Эксплуатация водного транспорта, водные пути сообщения и гидрография

2.9.8 Интеллектуальные транспортные системы

Диссоветы*): ОГУ (Орел), РУТ, СПб Горный университет

2.9.9 Логистические транспортные системы

Диссоветы*): БГТУ (Белгород) +ГГУ(Москва), РУТ

Шифр Наименование научной специальности

Группа научных специальностей – 2.9 Транспортные системы

2.9.5 Эксплуатация автомобильного транспорта

2.9.8 Интеллектуальные транспортные системы

Существующее положение (на 20.09.2026) Перспективная номенклатура

Постановление правительства Российской Федерации от 19 июня 2026 г. № 756 

"Об утверждении перечня специальностей и направлений подготовки, по которым

осуществляется реализация программ базового высшего образования,

специализированного высшего образования, и квалификаций, присваиваемых по

соответствующим специальностям и направлениям подготовки, в рамках утвержденных

укрупненных групп специальностей и направлений подготовки высшего образования

при реализации пилотного проекта, направленного на изменение уровней

профессионального образования, и перечня научных специальностей, по

которым осуществляется реализация программ аспирантуры, в рамках

пилотного проекта, направленного на изменение уровней профессионального

образования«

http://publication.pravo.gov.ru/document/0001202606190030

В 2025 году в РФ по всем научным специальностям ВАК защищено 

более 10 000 кандидатских и докторских диссертаций, в том числе 

3271 диссертация (около 30%) в вузовских диссоветах (вне ВАК)

*) Цветовая гамма: красный – диссоветы ВАК, фиолетовый –

диссоветы ВАК на рассмотрении, синий – диссоветы вузов. 

http://publication.pravo.gov.ru/document/0001202606190030
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Направления возможной корректировки содержания паспортов 
научных специальностей по транспорту

Существующая номенклатура (2.9.1. 2.9.4, 2.9.5, 2.9.8, 2.9.9)

Перспективная номенклатура (2.9.5 и 2.9.8)

- Перенос ключевых положений содержания паспортов 2.9.1, 2.9.4, 2.9.9

- Выявление новых закономерностей эксплуатации автомобильного, наземного городского электротранспорта, транспорта

индивидуальной мобильности, пешеходного движения 

- Выявление новых закономерностей реализации поточных процессов перемещения людей и грузов в транспортных системах 

разного уровня с использованием ИТС, построенных на принципах инженерии сложных (информационных) систем для 

обеспечения их внешней и внутренней интероперабельности и принципах системной инженерии

- Сохранение инженерной направленности мер по переходу от конкуренции отдельных видов транспорта к их 

взаимодополнению при перевозке грузов и пассажиров с целью развития экономики, повышения мобильности и качества 

жизни населения

- Учет экологической, социальной и гуманитарной компонент развития транспортных систем городов и агломераций для 

управления транспортным спросом и транспортным поведением

- Исключение повторов, дублирования путем более четкого разделения направленности исследований по комплексным 

транспортным специальностям, прежде всего в части детализации объектов, предметов исследования, выбора целевой 

функции и методов обоснования оптимизационных решений

- Отражение в паспортах научных специальностей этических проблем использования генеративного ИИ, управления 

транспортным поведением



Детализация объектов и предметов диссертационных исследований
(из опыта работы диссоветов)
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Специальность 2.9.1

Объект исследования - сети отдельных видов транспорта; транспортно-технологические (в т.ч. 

транспортно-логистические) системы страны, регионов, городов

Предмет исследования - межвидовое взаимодействие в транспортных и транспортно-

технологических системах разного уровня; функциональная эффективность, безопасность, 

экологическая устойчивость перевозок грузов, пассажиров на сетях (но не на отдельных участках 

сетей) всех и отдельных видов транспорта в городах, регионах, на межрегиональном, национальном, 

межгосударственном уровнях.

Специальность 2.9.8

Объект исследования – интеллектуальные транспортные системы городов, агломераций, регионов. 

Предмет исследования – взаимосвязи отдельных подсистем, оценка устойчивости, эффективности 

ИТС разного уровня в реальном времени в штатном режиме функционирования и при возникновении 

чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера



Организационно-методические вопросы (из опыта работы экспертов) (1)
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1. Актуальность – придерживаться положений Концепции НТР, Указа Президента РФ от 18 июня 2024 г. № 529 

2. Научная значимость - может дать существенный экономический эффект либо вклад в повышение обороноспособности или 

качества жизни населения. 

3. Научная новизна и положения, выносимые на защиту – надо разделять

4. Использование ИИ при написании статей, текста автореферата, диссертации. Степень оригинальности 82-85% (более 95% -

???)

5. Задачи исследования, заключение – должны быть согласованы; выводы конкретные, отражающие научную новизну

6. Оценка достоверности, калибровка, верификация, расчетных моделей, валидация результатов – должна присутствовать

7. Тема диссертационного исследования – должна отражать содержание, но не более 13 слов

8. Привязка темы и содержания к паспорту научной специальности – должна быть более строгой и учитывать специфику 

требований диссоветов

9. Привязка публикаций в научных журналах из списка ВАКа к номенклатуре научных специальностей – нет жесткого 

требования

10.Введение с апреля 2026 года безбумажного документооборота в деятельности ВАКа (работы экспертных советов) на 

цифровой платформе с доступом через Госуслуги – все члены экспертного совета во время заседания имеют доступ в режиме 

реального времени ко всем  документам, поступившим в ВАК по каждому соискателю; нарушение формальных требований 

отслеживается ИИ и контролируется сотрудниками Минобрнауки (процедура защиты, оформление сопроводительных документов –

сроки подписания)



Организационно-методические вопросы (из опыта работы экспертов) (2)
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11. Возможность защит кандидатских и докторских диссертаций в диссоветах, требования к деятельности которых 

определяет не ВАК, а ученые советы конкретных вузов (ИрГТУ (Иркутск), КГУ (Набережные Челны),  СПбПолитех, СПб 

Горный университет). 

12. Защита докторских и кандидатских диссертаций (технические науки) по смежным научным специальностям, 

рассматриваемым в экспертном совета ВАК по транспортным системам:

❑ группа научных специальностей 2.10 - Техносферная безопасность*):

-- 2.10.1 Пожарная безопасность (Диссоветы: Санкт-Петербургский университет ГПС МЧС России, Академия ГПС МЧС России, 

Ивановская пожарно-спасательная академия ГПС МЧС, РХТУ им Менделеева, МИСИС, МЭИ);

-- 2.10.2 Экологическая безопасность (Диссоветы: МГТУ им Баумана, «Волжский государственный университет водного 

транспорта», Волгоградский ГТУ, МЭИ);

-- 2.10.3 Безопасность труда (Диссоветы: РУТ, РГУПС, «Южно-Уральский государственный университет, Военмех, Российский 

государственный университет нефти и газа, Горный университет, МИСИС, МЭИ);

❑ научная специальность 3.2.6 «Безопасность в чрезвычайных ситуациях» (Диссоветы: Санкт-Петербургский университет 

ГПС МЧС России, КНИТУ-КАИ); 

❑ научная специальность 5.6.6 «История науки и техники» (Диссоветы: Институт истории естествознания и техники им. С.И. 

Вавилова РАН, Уфимский государственный нефтяной технический университет).

*) Типичная практика: часто специальности 2.10.1-2.10.3 объединяются в рамках одного диссовета под общим шифром группы «2.10 Техносферная 

безопасность» (вузовские диссоветы МЭИ, МИСИС), либо входят в состав более широких диссоветов по техническим наукам вместе со смежными 

направлениями (например, геоэкологией). 

Цветовая гамма: красный – диссоветы ВАК, синий – диссоветы вузов. 
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1. Под ИИ понимаются любые публично доступные сервисы, использующие генеративные модели (в том числе ChatGPT, Claude, Gemini, 
DeepSeek, GigaChat, YandexGPT, Copilot и иные аналогичные системы).

2. ИИ может использоваться исключительно как вспомогательный инструмент и не может использоваться в качестве источника научных 
знаний или юридического авторитета. Автором результатов интеллектуальной деятельности всегда признается человек, а не ИИ.

3. Автор самостоятельно несет ответственность за подготовленный текст, независимо от того, использует ли он ИИ. Любое утверждение, 
имеющее юридическое, научное либо фактическое значение, должно быть проверено по первоисточнику.

4. Автор соглашается:
• самостоятельно формулировать научные выводы;
• самостоятельно оценивать доказательства;
• не перекладывать принятие научных решений на ИИ;
• а также проверить:

- каждую ссылку на нормативный акт;
- актуальность редакции законодательных актов;
- правильность цитирования;
- достоверность статистических данных;
- правильность фамилий, дат и наименований организаций в ссылках на источники.

5. Автор может использовать ИИ для:
• поиска возможных направлений исследования;
• составления рабочих планов и структуры текста;
• языкового редактирования;
• проверки логики изложения;
• поиска возможных пробелов в аргументации;
• подготовки перечня вопросов для дальнейшего исследования;
• перевода собственных материалов; 
• подготовки таблиц, схем и иных вспомогательных материалов при условии их последующей проверки;
• автоматизации технической работы.

6. Автор не будет:
• вставлять в доклад текст, созданный ИИ, без его проверки.
• использовать вымышленные: ссылки, судебные решения, нормативные акты, научные публикации, статистические данные или цитаты.
• использовать ИИ для фабрикации фактов, результатов исследований и/или доказательств.
• использовать ИИ для обхода требований научной добросовестности.
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Спасибо за внимание!

Презентация будет доступна на сайте:

http://www.eco-madi.ru/

